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HUBVORRICHTUNG 

Die Erfindung. betrifft eine Hubvorrichtung mit einer Plattform zur Aufnahme 
1 von zu hebenden Gegenstanden und wenigstens einem Paar einander kreu- 

5 zender, gegeneinander schwenkbarer Scherenglieder an der unteren Seite 
der Platte sowie elnem Antrieb zum Aufrichten und Absenken des Scheren- 
glieder- Paares, der mit einem Spreizkdrper in wenigstens einen der seitli- 
chen Winkel zwischen den Scherenglieder eingreift. 

■ 10 Hubvorrichtungen der hier interessierenden Art warden auch als Scheren- 
hubtische Oder Scherenhebebuhnen bezeichnet. Das Grundprinzip ist seit 
langem bekannt. Unterschiede bestehen hinsichtllch der Antriebsmittel, mit 
denen die Scherenglieder so gegeneinsuider bewegt werden k5rmen» dgjS die 
Plattform angehoben und abgesenkt werden kann. Bei schweren Ausfuhrungs- 
15 formen werden insoweit liberwiegend Hydraulikzylinder eingesetzt. Derartige 
Hebebuhneri konnen jedoch zumeist nur stationar eingesetzt werden. da sie 
ein aufwendiges Hydrauliksystem benStigen. das sich fur leichtere, insbeson- 
dere transportablere Hubtische nicht eignet. Fur leichtere Ausfuhrungsfor- 
men eignen sich beispielsweise Spindelantriebe. 

20 

Insbesondere bei leichteren. beweglichen Hub'tischen, die nicht in den Bo- 
den versenkt werden konnen, ist es wichtig, da3 die Plattform so weit wie 
mdglich abgesenkt werden kann, damit ggfs. Lasten, z.B. Paletten, unterfah- 
ren oder vom benachbarten Boden mit geringer -Hubarbeit auf die Plattform 
25 aufgesetzt werden konnen. Eine besonders tiefe Position der abgesenkten 
Plattform Ia£t sich nur schlecht erreichen, wenn die gewahlte Antriebsein- 
richtting direkt zwei der Scherenglieder verbindet. wie es beispielsweise bei 
den ublichen hydraulischeri Hubvorrichtxmgen der Fall ist. 

30 Es sind daher Ausfuhrungsformen entwickelt worden'. bei denen die Hubbe- 
wegung aus der tiefsten Stellung dadurch ausgelost wird. daJ5 ein Spreizkdr- 
per. etwa ein Gleitkeil oder eine RoUe, von der Seite her zwischen die lie- 
genden Enden der Scherenglieder gezogen wird. 

35 Beispiele fur einen Stand der Technik dieser Art liefem das Gebrauchsmu- 
ster 79 32 713.2 und die deutsche Patentschrift 1 175852. Damit der Spreiz- 
korper die beabsichtigte Keilwirkung in der Anfangsphase ausuben kann. 
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mussen die Scherenglieder naturgemaJS an ihren- auJSeren Enden entspre- 
chend abgeschragt oder mit Schragflachen verbunden werdfen. Auch dies ist 
in den beiden Druckschriften dargestellt. 

i 

5 Ldsungen dleser Art haben den Vorteil, daJ3 in der Anfangsphase beim Hub- 
vorgang aufgrund gunstiger Hebelverhaltnisse relativ hohe Hubkrafte bei ver- 
gleichsweise geringen Antriebskraften erzeugt werden konnen, Jedoch wer- 
den die Antriebsverhaltnisse umso unguns tiger, je weiter sich die Scheren- 
glieder aufstellen und Je groJJer der seitliche Winkel zwischen den Scheren- 

10 glledem wird. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde. aufbauend auf dem genann- 
ten Stand der Technik eine Hubvorrichtung der vorliegenden Art so auszubil- 
den. da3 nicht nur in der Anfangsphase, sondem bis zum Anheben der Hub- 
15 vorrichtung in die hSchste Position relativ hohe Hubgeschwindigkeiten mit 
vergleichswelse geringen Antriebskraften erreicht werden k6nnen. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist die erfindungsgema^e Hubvorrichtung gekenn- 
zeichnet durch die Merkmale des Patentanspruchs 1. 

20 

Erfindungsgemafi ist wenigstens ein Schwenkarm vorgesehen, der an einem 
der Scherenglied-Abschnitte beiderseits des Spreizkorpers schwenkbeir befe- 
stigt ist und eine Fangeinrichtung am freien Ende aufweist, die den diu-ch 
den Antrieb in den Scherengliedwinkel hlneingezogenen Spreizkorper ein- 
25 fangt und in Richtung des gegenuberliegenden Scherenglied-Abschnittes 
schwenkt. 

Der Schwenkarm wird also quer uber den sich dffnenden. seitlichen Scheren- 
winkel hinweggeschwenkt und nimmt dabei den Spreizkorper. mit, der sich 

30 anschlieJSend an dem gegenuberliegenden Scherenglied-Abschnitt abstutzt. 
Bei der weiteren Antriebsbewegung druckt der Spreizk6rper gegen diesen 
anderen Scherenglied-Abschnitt. und zwar unter einem wesentlich gunstige- 
ren Hebelverhaltnis als beim vollstandigen Hineinziehen in den Scheitelbe- 
reichen des seitlichen Scherenwinkels. Die Antriebskraft wird daher zu. ei- 

35 nem relativ hohen Anteil in Hubkrafl umgesetzt. 
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> Vorzugsweise fallt der Schwenkarm beim Absenken der Hubvorrichtung in 
• die untere Endstellung auf eixien Anschlag. der derart angeordnet ist. daJ3 die 
Fangeinrichtung in Hohe des seitlichen Scherenwinkels liegt. Das bewirkt, 
d^ der Spreizkorper nach der Anfangsphase einer Hubbewegung stets in die 
5 Fangeinrichtung hineingezogen wlrd. 

. Da der Spreizkorper keine genaue lineare Bewegung ausfuhrt, ist ein An- 
trieb.smechanismus erforderlich, der in der Lage ist, der nicht.genau festlie- 
gendeh Bahn des Spreizkorpers zu folgen. Vorzugswelse wird ein Antrieb mlt 

10 einer durch einen Motor angetriebeneh Gewindespindel verwendet; der in 
' . seiner Gesanxtheit schwenkbar aufgehangt ist. Dem Spreizkorper ist in ge- 
eigneter Weise ein Innengewlnde zugeordnet, in das die Gewindespindel ein- 
gedreht ist. Die Position, in der der Spindelantrieb, insbesondere der Motor 
des Spindelantriebs. aufgehangt wird, ist nicht unbedingt wesentlich. wird 

1 5 Jedoch zumindest grob durch die erforderliche Zugrichtung des Spreizkor- 
pers bestimmt. 

Der Spreizkorper kann durch Keile, Rollen Oder dergleichen gebildet wer- 
den. 

20 

Bei alledem ist zu berucksichtigen, daJ5 die Scherenglieder eines Scheren- 
glieder-Paares stets zumindest urn einen gewissen Betrag axial versetzt sein 
mussen, da sich die Schere andemfalls nicht schlie^en la^t. Das bedeutet f^ir 
den Spreizkorper. daJ5 dieser eine gewisse axiale Lange aufweisen und gegen 
25 Verkantung gesichert werden mu0. Im Falle der Venvendung von Rollen kon- 
nen daher beispielsweise zwei axial hintereinanderliegende. auf einer ge- 
meinsamen Achse gelagerte Rollen verwendet werden» die sich entspre- 
chend der Beruhrung mit den beiden Scherenglied-Abschnitten gegeriiaufig 
drehen. 

30 

Wahrend die Grundform einer Hubschere aus zwei einander kreuzenden 
Scherengliedem besteht, werden bei Hubtisehen und Hebebuhnen in der. Re- 
gel wenigstens zwei einander kreuzende Scherenglieder-Paare in paxalleler, 
. in Abstand liegender Anordnung verwendet, so dafi sich die Standfestigkelt 
35 des Hubtisches verbessert, ohne dgJS dieser fest im Boden verankert werden 
m\x&. Die Verwendung weiterer Scherenglieder- Paeure in paralleler Anord- 
nung ist mdglich. 
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Bei . wenigstens. zwei Scherenglleder-Paaren werden zur Stabllisierung die 
einzelnen Scherenglieder in mehreren Punkten. z.B. an den einander ent- 
sprechenden Enden, durch gemeinsame Achsen verbunden.. Der Schwenk- 
arm ist in einer derartigen Achse schwenkbar gelagert xirid setzt sich ?usam- 

5 men aus zwei deckungsgleich angeordheten, parallelen und in Abstand lie- 
genden Schwenkarm-Elementen, die gemelnsam auf der erwahnten Achse 
befestigt und mit dieser schwenkbar sind, Der Spreizkorper umfaJSt ebenfalls 
eine Achse, an deren beiden Enden hintereinander in koaxialer Anordnung 
zwei Rollen gelagert sind, die xinabhangig voneinander drehbar sind und zur 

10 AbstGtzung an den beiden zu spreizenden Scherengliedem llegen. biese Ach- 
se kann in ihrem Mittelbereich mit einer quergerichten Bohrung mit Innen- 
gewlnde versehen sein. in die die Gewindespindel eingreift. 

Im folgenden werden bevorzugte Ausfuhrungsbelspiele der Erfindung anhand 
15. der beigefugten Zeichnung naher erlautert. 

Fig. 1 ist eine Seitenansicht einer erfindungsgem^en Hub- 

yorrichtung in einer relativ weit abgesenkten Stellung; 

20 Fig. 2 ist eine entsprechenden Darstellung der Hubvorrich- 

tung in einer hoheren Stellung; 

Fig. 3 ist eine Draufsicht auf die Hubvorrichtung, bei der die 

Plattform zur Verdeutlichimg fortgelassen ist. 

25 

Ein Ausfuhrurigsbeispiel der Erfindung soli anschliefiend unteir Bezugnahme 
• auf die Zeichnung erlautert werden. 

In Fig. 1 und 2 sind zwei einander kreuzende,- in einer Achse 10 schwenkbar 
30 verburidene Scherenglieder 12.14 dargestellt. Dieses Scherenglieder-Paar 
12,14 stutzt eine obere Plattform 16 ab und steht seinerseits auf einer unte- 
ren Bodenplatte 18. Wie es bei Hubvorrlchtungen dieser Art ubiich ist, sind 
die Enden der beiden Scherenglieder. 12,14 auf einer Seite, in Fig. 1 und 2 
auf der rechten Seite, in Lagem 20»22 schwenkbar, aber ortsfest an der Un- 
35 terseite der Plattform 16 und auf der Oberseite der Bodenplatte 18 gelagert. 
wahrend sich die beiden einderen, links in Fig. 1 und 2 gezeigten Enden mit 
Hilfe von Rollen 24,26 an den beiden Platten 16,18 abstutzen. Diese Ausfuh- 
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rung tragt der Tatsache Rechnurig, sich beim Anheben der Schere die 
oberen und die unteren End en der Scherenglieder 12,14 aneinander anna- 
hern. Da Scherenhubwerke dieser Art grundsd.tzlich bekannt sind» ist eine 
welterfuhrende ErlSuterung des Grundprinzips der Hubyorrichtung nicht er- 
5 forderlich. 

Wahrend in der in Fig. 1 und 2 gezeigten Seitenansicht nur ein Scherenglie- 
der-Paar sichtbar ist, werden in der Praxis zur Abstiitzung von Hubtischen 
Oder Hubplattformen haufig zwei parallel zueinander und deckungsgleich an- 

10 geordnete Scherenglieder-Paare verwendet, die dem Tisch oder der Platt- 
form eine ausreichende Standfestigkeit verleihen. Dies 1st in Fig. 3 darge- 
stellt. In Fig. 3 tragen die Teile des zweiten Scherenglieder-Paares, die den- 
Jenigen des ersten Scherenglieder- Paares entsprechen. die gleichen Bezugs- 
ziffera. In Fig. 3 ist zu erkenhen, d£j5 die Enden der Scherenglieder 12.14 

1 5 der beiden Scherenglieder-Paare, vor allem aus Grunden der Stabilitat, durch 
Achsen 28.30,32.34 miteinander verbunden sind. 

Anschliejiend soli der erfindungsgemajSe Antileb zum Aufrichten und Absen- 
ken der Hubvorrichtung erlslutert werden. 

20 

. Das Antriebssystem umfsOSt einen Motor 36 und eine durch diesen gedrehte 
Gewiiidespindel 38. Diese Achse 40 bildet das Kemstuck eines Spreizkor- 
pers. der Insgesamt . mit 42 bezeichnet werden soli. Die Achse 40 tr^gt an 
beiden Enden auf nicht bezeichneten. vorspringenden Achsstumpfen Jewells 

25 zwei^hintereinander angeordnete RoUen 44,46 bzw. 48,50. Diese Rollen 
44,46.48,50 siiid in bezug auf die Achse 40 imd auch unabhangig voneinander 
drehbar. Sie haben die Form von Flanschradem nach Art der Rader von 
Schienenfahrzeugen. Die Rollen 44.46.48.50 sind so angeordnet. dg^ die in- 
neren Rollen 44,46 auf den beiden inneren Scherengliedem 14 abrollen kon- 

30 nen, wahrend die au^eren Rollen 48, 5Q an der Unterseite der au^eren Sche- 
renglieder 12 bzw. an der Unterseite vdn an diesen befestigten Laufilachen 
52.54 abgestutzt werden. 

Wie in Fig. 1 und 2 sche'matisch dargestellt ist. veijungen sich die Scheren- 
35 glieder 12,14 zu ihren Enden hin. Sie bilden daher auch in der vollstSndig 
abgesenkten Stellung einen gewissen. wenn auch sehr spitzen Keilwlnkel, 
der es ermoglicht. durch Hereinziehen des Spreizkorpers 42 die Hubbewe- 
gung einzuleiten. 
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, Gema^ Fig. 1 und 2 ist an dem bzw. den Scherengliedem 14 an dem nach 
links in der Zeichnung uber die Achse 10 hinausragenden Abschnitt. der zum 
Boden gerichtet ist, ein Schwenkarm 58 in einer parallel zur Scherenachse 
? 10 gerichteten Achse 60 schwenkbar befestigt. Dieser Schwenkarm ruht in 
5 der in Fig. 1 dargestellten und einer noch tieferen Stellung der Hubvorrich- 
tung auf einem Anschlag 62 (Fig. 2). 

Das freie Ende des Schwenkarmes 58 ist gabelformig ausgebildet und stellt 
eine Fangeinrichtung zum Einfangen des Spreizkorpers 42 dar, Diese Farig- 
"10 einrichtung befindet sich im wesentlichen im Scheitelpunkt des zwischen 
den beiden Scherengliedem auf der linken Seite in Fig. 1 und 2 gebildeten 
Winkels, so da0 der in diesem Winkel beim Hubvorgang hineingezogene 
Spreizkorper bei einer bestimmten Winkelsteliung zwangslSufig in die Fang- 
einrichtung hineinlauft. Von diesem Augenblick an wird der Spreizkorper 42 
15 durch den Schwenkarm 58 festgehalten tmd. wie Fig. 2 zeigt. gegen den an- 
deren, in Fig. 1 und 2 oberen Scherenglied-Abschnitt gezogen. Von dieser 
Stellung aus wirkt sich die iiber die Gewindespindel 38| ausgeubte Zugkraft 
im wesentlichen direkt auf eine Anhebimg des Scherengliedes 12 und damit 
auf eine Aufrichtung des Scherenkreuzes aus. 

20 

Da der Spreizkorper 42 keine exakt lineare Bewegung ausfuhrt. muJS die Ge- 
windespindel 38 der Bewegung des SpreizkSrpers 42 folgen kdnnen. Aus die- 
sem Grunde ist der aus dem Motor 36 und der Gewindespindel 38 bestehen- 
de Antrieb uber ein Joch 64 schwenkbar aufgehangt. Wie insbesondere aus 
25 Fig. 3 hervorgeht, ist das Joch 64 U-formig ausgebildet. Es umfaJSt entspre- 
chend der Form des Buchstaben U eine Bodenflache 66 und seitliche Schen- 
kel 68.70. 

Das nicht nSher bezeichnete Motorgeh&use des Motors 36 stutzt sich mit sei- 
30 ner offenen Seite auf der Innenseite der Bodenflache 66 des Jochs 64 ab. 
Nach einem Obergangsstuck. ggfs. auch an einem Obersetzungsgetriebe 72. 
folgt die bereits erwahnte Gewindespindel 38. Die beiden Endbereiche der 
seitlichen Schenkel 68,70 des Jochs sind auf der in Fig, 1 und 2 dargestell- 
ten Achse schwenkbar gelagert, die auch die Lager 20 fur die oberen Sche- 
35 renglieder 14 bildet. 
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Wahrerid der aus Antrieb, Spreizkorper und Schwenkarm bestehende Mecha- 
nismus in Fig, 1 und 2 rein schematisch dargestellt lst» deutet Fig. 3 eine 
mogliche praktische Ausfuhrung mit zwei Scherengliedem an. Dementspre- 
chend sind zwei parallele, uber eine Achse 74 fest miteiriander verbundene 
5 Sehwenkarme 58 vorgesehen, die in Fig.. 3 beide die Bezugsziffer 58 tragen. 
Diese Sehwenkarme 58 sind mit Hilfe der Achse 74 in den beiden ihneren 
Scherengliedem 14 schwenkbar gelagert. Der Anschlag 52 (Fig. 2) ist in Fig. 
3 nicht erkennbar. 

10 Die Achse 40 des Spreizkorpers 42 besitzt im Kembereich eine zylindrische 
Form. An beiden Enden konnen GleitflSchen oder drehbaxe Hulsen 76,78 
vorgesehen sein. die die Reibung zwischen der Achse 40 und den beiden 
Schwenkarmen 58 bei der Schwenkbewegung zwischen Fig. 1 und 2 verrin- 
gem bzw. aufheben. 

15 

Die Figuren 1 bis 3 lassen erkennen, d£^ es sich xmi schematische Darstel- 
lungen handelt. Die vorliegende Erfindung soil daher auf diese .Ausfuhrungs- 
form nicht beschrankt bleiben. Das gilt auch fur den Spindelantrieb. der ggfs. 
durch eine Zugstange eines Pneumatik- oder Hydraulikantriebs, einen Seilzug 
20 oder dergleichen ersetzt werden kann. 

Die Zuordnung der Teile zueinander, beispielsweise die Lagerung der 
Sehwenkarme 58 an den Scherengliedem 14 und an dem unteren Scheren- 
glied-Abschnitt ist nicht zwingend. Eine Lagemng des Schwenkarms an dem 
25 anderen Scherenglied und einem anderen Scherenglied-Abschnitt ist ebenso 
moglich. 
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SCHUTZANSPRUCHE 

1. Hubvorrichtung mit einer Plattform zur Aufnahme von zu hebenden Ge- 
genstSnden und wenigstens einem Paar einander kreuzender, gegeneinander 

5 schwenkbarer Scherenglieder (12,14) an der unteren Seite der Plattform 
(16) sowie einem Antrieb (36,38) zum Aufrichten land Absenken des Sche- 
renglieder-Paares (12,14). der mit einem Spreizkorper (42) in wenigstens 
einen der seitlichen Winkel zwischen den Scherengliedern (12,14) eingreift, 
gekennzeichnet durch wenigstens einen an einem der Scherenglied-Ab- 

10 schnitte beiderseits des Spreizkdrpers (42) befestigten Schwenkarm (38) 
mit elner Fangeinrlchtung am freien Ende. die den durch den Antrieb 
(36.38) in den Scherenglieder- Winkel hineingezogenen Spreizkorper (42) 
einfangt und bei der Schwenkung des Schwenkarms in Richtung des gegen- 
uberliegenden Scherenglied-Abschnittes mitnimmt. 

15 

2. Hubvorrichtung nach Anspruch 1 , gekennzeichnet durch einen Anschlag 
(62). der den Schwenkarm (58) in der Ruhestellung derart abstutzt, d^ die 
Fangeinrlchtung in dem zu spreizenden Scherenglieder-Winkel liegt. 

20 3. Hubvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gekennzeiclmet, daJ3 
der Antrieb (36.381 eine mit einem Motor (36) verbundene Gewlndespindel 
(38) umfaBt, die In ein am Spreizkorper (42) ausgeblldetes Innengewinde 
eingreift. 

25 4. Hubvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeiclmet. daJ5 der Antrieb (36,38) schwenkbar aufgehangt ist. 

5. Hubvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet. d^ die Fangeinrlchtung als Gabel ausgebildet ist. 

30 

6. Hubvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche. dadurch ge- 
kennzeichnet. d^ der Spreizkorper (42) RoUen (44,46.48.50) umfsUSt. 

7. Hubvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
35 kennzeichnet. daJ3 zwei Scherenglieder-Paare (12.14) in paralleler, 

deckungsgleicher Anordnung in Abstand zueinander mit koaxialer Schwenk- 
achse (10) vorgesehen sind. 
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8. Hubvorrichtung nach Anspruch 7. dadurch gekennzeichnet. daJ5 die ein- 
ander entsprechenden Enden der Scherenglieder (12,14) der beiden Sche- 
renglieder-Paare durch gemeinsame Achsen (28.30,32,34) verbunden sind. 

5 9. Hubvorrichtung nach einem der Anspniche 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJS der Schwenkarm (58) in einer Achse (60.74) schwenkbar gela- 
gert ist, der die beiden einander entsprechenden, den Schwenksmn (58) tra- 
genden Scherenglied-Abschnitte miteinander verbindet. , . 

10 10. Hubvorrichtung nach Anspruch 9. dadurch gekennzeichnet. da^ der 
Schwenkarm (58) zweifach in identischer, deckungsgleicher Form vorgese- 
hen ist und daJ3 die beiden Schwenkarm-Elemente gemeinsam auf einem die 
Achse (60) bildenden Achsenkorper (74) befestigt sind. 

15 11. Hubvorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dajS der Spreizkorper (42) eine als Zylinder ausgebildete Achse 
(40) umf£t0t, die eine quergerichtete Bohrung mit Innengewinde zur Aufnah- 

me der Gewindespindel (38) des Antriebs aufweist und an beiden Enden Je- 
weils zwei koaxlale Rolien (44,46,48.50) zur Abstutzung an den beiden Sche- 
20 renglieder (12.14) und Spreizung der Scherenglieder (12,14) umfaUSt. 

12. Hubvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeiclinet. daJS die 
Scherenglieder (12.14) der Paare axial verse tzt angeordnet sind und daff Je- 
wells zwei unabhangig voneinander drehbare. koaxiale, auf gemeinsamer Ach- 

25 se hintereinanderliegende Rollen (44,46,48,50) an beiden Enden der Achse 
(40) zur Abstutzung an den beiden Scherengliedem (12.14) eines Scheren- 
glieder-Paares vorgesehen sind. 

13. Hubvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch ge- 
30 kezmzeichnet, dafi der Antrieb (36.38) uber ein schwenkbares. U-formiges 

Joch aufgehangt ist, dessen Schenkel (68,70) den Motor (36) des Antriebs 
von beiden Seiten her einrahmt. 
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